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KraftfahrzeugtUr 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur nacb dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Eine derartige Kraftfahrzeugtur umfasst eine AuBenbaugruppe, die eine TurauBenhaut 
aufweist und eine auBere Designflache der Kraftfahrzeugtur bildet, sowie einen 
Aggregatetrager, der auf der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seite der 
AuBenbaugruppe angeordnet und mit dieser unter Bildung einer Schnittstelle verbunden 
ist sowie elektrische und/oder mechanische Funktionskomponenten der Kraftfahrzeugtur 
tragt. 

Die AuBenbaugruppe der Kraftfahrzeugtur pragt demnach vor allem das von auBerhalb 
des Kraftfahrzeugs sichtbare Erscheinungsbild und ist in der Regei in der gleichen Farbe 
lackiert wie die Qbrigen Bereiche der Fahrzeugkarosserie. Der auf der Innenseite der 
AuBenbaugruppe angeordnete Aggregatetrager dient insbesondere zur Aufnahme der 
elektrischen und mechanischen Funktionskomponenten, die an einer Kraftfahrzeugtur 
vorgesehen sind, wie z. B. einer Schlossbaugruppe, eines Fensterhebers, eines 
Lautsprechers, eines Seitenairbagmodules usw. Besonders vorteilhaft ist dabei die 
Vormontage samtlicher derartiger elektrischer bzw. mechanischer 
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Funktionskomponenten an dem Aggregatetrager, so dass diese mit dem 
Aggregatetrager zu einem komplett vormontierbaren und vorprOfbaren TQrmodul 
zusammengefasst sind, das spater mit der Auftenbaugruppe verbunden wird. 

Da der Aggregatetrager bei geschlossener FahrzeugtQr vom Auftenraum des Fahrzeugs 
her nicht sichtbar ist, biidet er keinen Bestandteil der aufceren Designflache der 
Kraftfahrzeugtor. Auch vom Fahrz^uginnenraum her ist der Aggregatetrager bei 
geschlossener FahrzeugtQr in der Regel nicht sichtbar, da er Qblicherweise von einer 
TOrinnenverkleidung Qberdeckt wird. die im Design an die weiteren Oberflachen des 
Fahrzeuginnenraums, wie z. B. die Armaturehtafei, den Dachhimmel usw. angepasst ist. 

Bei geoffneter FahrzeugtQr kann al.erdings an der vorderen und/oder hinteren Stirnseite 
der FahrzeugtQr die Schnittstei.e sichtbar sein, entiang der die AulJenbaugruppe der 
Fahrzeugtur und der Aggregatetrager miteinander verbunden sind Unter der 
Schnittsteiie wird dabei derjenige Bereich der FahrzeugtQr verstanden, entiang dem die 
Aulienbaugruppe der FahrzeugtQr und der Aggregatetrager aneinander an.iegen In 
d.esem Bereich gibt es einen sprunghaften Obergang von der Aulienbaugruppe die an 
das aufcere Design des Kraftfahrzeugs angepasst ist, zu dem Aggregatetrager, der 
be,s P ,e.sweise durch ein in neutra.er Farbe lackiertes TQrinnenbiech gebildet wird und an 
den ,n der Regel keine besonderen Designanforderungen gestellt werden da er " 
(zum.ndest bei geschlossener FahrzeugtQr) weder vom FahrzeugauBenraum noch vom 
Fahrzeuginnenraum her sichtbar ist. 

Der Erfindung liegt das Prob.em zugrunde, eine KraftfahrzeugtQr der eingangs 
genannten Art zu schaffen. bei der die Gestaltung des Obergangsbereiches von der 
AufXenbaugruppe zum Aggregatetrager der KraftfahrzeugtQr verbessert wird. 

Dieses Prob.em wird erfindungsgemafl durch die Schaffung einer KraftfahrzeugtQr mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Danach erstreckt sich entiang der Schnittsteiie von Aggregatetrager und 
Turaulienbaugruppe eine Dichtung, die jene Schnittsteiie Qberdeckt. ' 

Die erfindungsgemalie Losung beruht auf der Erkenntnis, dass der unstetige, abrupte 
Ubergang von der TQraudenbaugruppe zum Aggregatetrager dadurch vermieden werden 
kann, dass eine an der KraftfahrzeugtQr ohnehin erforderliche Dichtung verwendet wird 
um d,esen Ubergangsbereich zu Qberdecken. Hierbei kann es sich insbesondere um die 
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sogenannte TQrhauptdichtung handeln, mittels. der die KraftfahrzeugtQr im 
geschlossenen Zustand an der Fahrzeugkarosserie, z.B. der sogenannten A-Saule und 
der B-Saule dichtend anliegt, um das Eindringen von Feuchtigkeit in das Kraftfahrzeug 
zu verhindern: Weiterhin kann diese Dichtung auch eine dichtende Verbindung zwischen 
AggregatetragerundAuBenbaugruppeherstellen. 

Gemali einer bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung werden durch die besagte 
Dichtung weiterhin zumindest einige der Befestigungsmittel, z. B. in Form von Schrauben 
Oder N,eten, abgedeckt, die zur Verbindung des Aggregatetragers mit der TQrkarosserie 
d.enen. Dabei geht es insbesondere um die Abdeckung derjenigen Befestigungsmittel 
bzw. derjenigen Bereiche der Befestigungsmittei, die im nicht abgedeckten Zustand fur 
erne Betrachter der komplett montierten (geaffneten) Kraftfahrzeugtur sichtbar wSren. 

Ferner kann die Dichtung gegebenenfails Elemente eines Referenzpunktsystems 
abdecken, das zur Ausrichtung der einzelnen Baugruppen der FahrzeugtQr dient 
H,erdurch ist sichergestellt, dass die Schnittstelle, die Befestigungsmittel sowie die 
Elemente des Referenzpunktsystems vom Fahrzeuginnenraum her, also fQr eirten im 
Fahrzeug sitzenden Insassen, beim Offnen der FahrzeugtQr nicht sichtbar sind. 

Eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung ist dadurch charakterisiert, dass die 
D,chtung insgesamt oder zumindest ein Abschnitt der Dichtung derart bewegbar ist dass 
d,e der Verbindung von Aggregatetrager und Aulienbaugruppe dienenden 
Befestigungsmittel nicht mehr Qberdeckt sind und daher zur Betatigung mittels eines 
geeigneten Werkzeugs frei liegen. Hierdurch kann in einem Reparatur- bzw. Servicefall 
d.e Verb,ndung zwischen Aggregatetrager und TOraulSenhaut gelost werden um die 
Zuganglichkeit solcher Funktionskomponenten der FahrzeugtQr zu ermoglichen die in 
dem zwischen Aggregatetrager und Turaulienhaut gelegenen TQrinnenraum 
(sogenannter Nassraum der FahrzeugtQr) angeordnet sind. Hierbei handelt es sich 
•nsbesondere um solche Fahrzeugkomponenten, die auf der der TQrauBenhaut 
zugewandten (nassraumseitigen) Oberflache des Aggregatetragers angeordnet sind 
D,es smd typischerweise um solche Funktionskomponenten der FahrzeugtQr die keine 
besondere Empfindlichkeit gegenQber Feuchtigkeit aufweisen, wie z B die 
Hebemechanik eines Fensterhebers, oder die in einem feuchtigkeitsdichten Gehause 
untergebracht sind. Diejenigen Funktionskomponenten der FahrzeugtQr, die nicht mit 
Feuchtigkeit in BerQhrung kommen dQrfen, sind demgegenuber in der Regel auf der 
dem Fahrzeuginnenraum zugewandten (und damit der TQrauRenhaut abgewandten) 
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Oberflache des Aggregatetragers (trockenraumseitige Oberflache) angeordnet und dort 
von einer TQrinnenverkleidung Qberdeckt. 

Die vorstehend beschriebene besonders bevorzugte Weiterbildung der Erfindung eignet 
s.ch msbesondere bei FahrzeugtQren mit abnehmbarer AuBenbaugruppe, d. h solchen 
FahrzeugtQren, bei denen die AuBenbaugruppe eine hinreichende Eigeristabilitat 
aufwe.st, um die vom Aggregatetrager abgenommene AuBenbaugruppe wahrend der 
DurchfQhrung von Service- bzw. Reparaturarbeiten separat lagern zu konnen Zur 
Verbindung von. AuBenbaugruppe und Aggregatetrager sind in diesem Fall geeignete 
iosbare Befestigungsmittel vorzusehen. DarQber hinaus besteht der Vorteil, dass die 
stabile AuBenbaugruppe zusammen mit der Fahrzeugkarosserie lackiert und 
anschlieBend der Aggregatetrager mit der AuBenbaugruppe verbunden werden kann 
AuBerdem besteht die Moglichkeit der einfachen Austauschbarkeit der AuBenbaugruppe 
bei Bagatellschaden. HH 

GemaB einer Erfindungsvariante erfolgt die zur Freigabe der Befestigungsmittel 
d.enende Bewegung der Dichtung durch Umklappen der Dichtung. Hierzu weist die 
D,chtung einen Schwenkbereich, z. B. in Form eines Biege- oder Schamierbereiches auf 
um den der die Befestigungselemente Qberdeckende Abschnitt der Dichtung geklappt 
werden kann. um die Befestigungselemente freizulegen. Die Dichtung ist dabei aufgrund • 
.hrer Eigenelastizitat bevorzugt derart vorgespannt, dass der der Abdeckung der 
Befest.gungselemente dienende Abschnitt der Dichtung die Tendenz hat, sich uber die 
Befestigungselemente . zu legen, und entgegen dieser elastischen Vorspannung von 
diesen weggeklappt werden muss. 

Nach einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung lasst sich die Dichtung auf einer 
tragenden Basis, namlich auf dem zugeordneten Befestigungsbereich der 
KraftfahrzeugtQr, an dem die Dichtung befestigt ist, derart verschieben, dass die von der 
D.chtung Qberdeckten. der Verbindung von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe 
dienende Befestigungsmittel freigegeben werden. 

Bei beiden vorgenannten Varianten besteht jeweils die Moglichkeit, die Dichtung durch 
e.ne Klapp- oder Schiebebewegung von den freizugebenden Befestigungsmitteln 
wegzubewegen, ohne dass die Dichtung von der KraftfahrzeugtQr gelost werden muss 
S.e wird lediglich durch Umklappen (nur eines Abschnittes der Dichtung) oder durch 
Verschieben in eine Position gebracht, in der sie die zu betatigenden Befestigungsmittel 
nicht mehr Qberdeckt. 
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Zur Befestigung der Dichtung an der Kraftfahrzeugtur dient ein Befestigungsbereich der 
Kraftfahrzeugtur, ah dem die Dichtung beispielsweise formschlussig befestigbar sein 
kann. Bei der formschlussigen Verbindung kann es sich einerseits urn eine 
Steckverbindung handeln. indem an der Dichtung eine Aussparung vorgesehen ist, die. 
auf einen entsprechenden stegartigen Befestigungsbereich der Kraftfahrzeugtur z B 
einen abgewinkeltes Ende des Aggregatetragers, gesteckt. werden kann. Andererseits 
kann an der Kraftfahrzeugtur auch eine separate Befestigungsschiene angeordnet sein 
in die die Dichtung mit einem der Befestigung dienenden Abschnitt (BefestigungsfuB) 
einsetzbar bzw. einschiebbar ist. 

Alternate oder zusatzlich kann vorgesehen sein, dass die Dichtung mit einem der 
Befestigung dienenden Abschnitt zwischen der AuBenbaugruppe und dem 
Aggregatetrager eingeklemmt ist. Hierbei kdnnen ferner die der Befestigung von 
Aggregatetrager und AuBenbaugruppe dienenden Befestigungsmittel, z. B. in Form von 
Schrauben oder Nieten, auch die Dichtung durchgreifen und zusatzlich fur deren 
Fixierung an dem entsprechenden Befestigungsbereich der Kraftfahrzeugtur sorgen 
Insbesondere wenn die Dichtung in ihrem der Befestigung an der Kraftfahrzeugtur 
dienenden Abschnitt zur Herstellung einer Steckverbindung ausgebildet ist, kann es 
vorteilhaft sein, diesen Abschnitt der Dichtung mittels einer Metalleinlage zu versteifen. 

GemaS einer Ausfuhrungsform der Erfindung 1st die Dichtung vor dem Zusammenbau 
von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe an dem Aggregatetrager vormontiert. Hierbei 
kann die Dichtung an dem Aggregatetrager zunachst in einer ersten Position 
(Vormontageposition) festgelegt werden, in der sie noch hicht die Befestigungsstellen 
Qberdeckt, die der Befestigung der AuBenbaugruppe am Aggregatetrager dienen. Erst 
nach der Verbindung von AuBenbaugruppe und Aggregatetrager wird die Dichtung dann 
in eine zweite Position (Funktionsposition) verschoben, in der sie die Befestigungsstellen 
Qberdeckt. Dies vereinfacht die Montage bei der Verbindung V on AuBenbaugruppe und 
Aggregatetrager. Es ist dabei auch mbglich, dass die Dichtung am Montageplatz der 
Fahrzeugtur von ihrer lediglich als Transportposition dienenden ersten Position 
abgenommen wird und nach Verbindung von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe in 
ihrer als Funktionsposition dienenden zweiten Position erneut aufgebracht und fixiert 
wird. Nach einer anderen Variante wird die Dichtung an dem Aggregatetrager bereits in 
ihrer Funktionsposition vormontiert; sie lasst sich jedoch zum Verbinden von 
AuBenbaugruppe und Aggregatetrager derart verschieben oder umklappen, dass die 
hierfur erforderlichen Befestigungsstellen freigegeben werden. Hierzu kann insbesondere 
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die Elastizitat der Dichtung ausgenutzt werden. Urn die Befestigungsmittel zu betatigen 
wird die Dichtung urn ihre Langsachse . aufgeklappt, so dass eine ausreichende 
Zuganglichkeit besteht. Gemaft einer. weiteren Variante wird die Dichtung auf e.nen 
Befestigungsbereich des Aggregatetragers geklebt. 

GemalJ einer zweiten AusfGhrungsform der Erfindung wird die Dichtung erst nach der 
Verbindung von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe auf die KraftfahrzeugtQr 
aufgebracht und an dieser festgelegt. 

2ur Befestigung der Dichtung konnen am Aggregatetrager, insbesondere in dessen 
Randbereich, Formschlussbereiche vorgesehen (angeformt) sein, die eine 
formschlussige Befestigung der Dichtung am Aggregatetrager ermdglichen. 

Weiterhin kann am Aggregatetrager eine TQrinnenverkleidung vorgesehen (vormontiert) 
sein, die den Aggregatetrager im Sichtbereich zum Fahrzeuginnenraum hin abdeckt 
Hierdurch werden die nicht in der Karosseriefarbe lackierten Teile der TOr, namlich die 
zum Fahrzeuginnenraum weisenden Bereiche des Aggregatetragers, abgedeclct, soweit 
sie nicht bereits durch die Dichtung abgedeckt sind. Daruber hinaus konnen auch 
zusatzliche Rahmenblenden zur Abdeckung entsprechender Bereiche der Turkarosserie 
vorgesehen werden. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist die Dichtung derart ausgestaltet, dass sie auch 
d.e Schnittstelle zwischen Aggregatetrager und TQrinnenverkleidung uberdeckt Hiermit 
kann ein aufwendiger design-angepasster Beschnitt der an dem Aggregatetrager 
angeordneten Enden der TQrinnenverkleidung entfallen. Bei einer Befestigung der 
Dichtung am Aggregatetrager oder an der Auftenbaugruppe weist die Dichtung hierzu 
einen entsprechenden Fortsatz auf, der von der Dichtung in Richtung. auf die 
TQrinnenverkleidung absteht und doit die Schnittstelle zum Aggregatetrager Qberdeckt 
Andererseits kann auch vorgesehen sein, dass die Dichtung an der TQrinnenverkleidung 
befestigt ist und sich dann mit einem Fortsatz von dort zu der Schnittstelle zwischen 
Aggregatetrager und Aulienbaugruppe erstreckt, urn erfindungsgemafj auch diese zu 
Qberdecken. 

Wie weiter oben bereits erwahnt, eignet sich die vorliegende Erfindung insbesondere zur 
Anwendung bei einer KraftfahrzeugtQr, deren Turaulienhaut eine erhohte Eigenstabilitat 
aufweist, so dass sie nicht erst durch den Zusammenbau mit der TQrinnenhaut (d h 
dem Aggregatetrager) stabilisiert wird, sondem dass sie auch als von der TQrinnenhaut 
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bzw. dem Aggregatetrager separierte Baugruppe handhabbar und lagerbar 1st. Hierzu 
weist die AuBenbaugruppe im Bereich ihres auBeren Randes Verstarkungsbereiche auf 
so dass diese durch die Kombination einer TOrauBenhaut (in Form eines dGnnen 
TOrauSenb.lechs oder einer. aus Kunststoff bestehenden TQrauSenbeplankung) mit den 
Versteifungsbereichen eine solche Eigensteifigkeit besitzt, dass sie als separate, von 
dem Aggregatetrager unabhangige TOrbaugruppe handhabbar ist. 

Hierdurch kann die AuBenbaugruppe vor dem Zusammenbau mit dem Aggregatetrager 
separat lackiert werden. Dies ermoglicht beispielsweise eine gemeinsame Lackierung 
der AuBenbaugruppe der FahrzeugtOr zusammen mit der Qbrigen Karosserie des 
zugehongen Kraftfahrzeugs in einem einheitlichen Lackierprozess, so dass eine 
ein.heitliche Farbgebung der Kraftfahrzeugkarosserie einerseits und der AuBenhaut der 
zugehongen Fahrzeugtiiren andererseits gewahrleistet ist. Gleichzeitig konnen die 
werteren Bestandteile der Kraftfahrzeugtur, insbesondere der Aggregatetrager vollig 
unabhangig von der AuBenbaugruppe an einem beliebigen Ort hergestellt, mit weiteren 
Funkt.onskomponenten versehen und vorgeprGft werden, wobei ein aus dem 
Aggregatetrager und den daran vormontierten Funktionskomponenten gebildetes 
Turmodul entsteht. 

Der Aggregatetrager mit den daran vormontierten Turkomponenten wird zum 
Montageplatz des Kraftfahrzeugs transportiert. wo der Aggregatetrager und die 
AuBenbaugruppe der FahrzeugtOr (vorzugsweise I6sbar) miteinander verbunden werden 
Die hierdurch komplettierte FahrzeugtOr kann dann in das hierfur vorgesehene 
Kraftfahrzeug eingebaut werden. 

Weiterhin besteht die Moglichkeit, zu einem spMteren Zeitpunkt, in einem Reparatur- 
bzw. Servicefall, die AuBenbaugruppe wieder von dem Aggregatetrager zu I6sen, urn von 
der AuBenseite des Fahrzeugs her Zugang zu solchen TQrkomponenten zu erhalten, die 
auf der der AuBenbaugruppe zugewandten nassraumseitigen Oberflache des 
Aggregatetragers angeordnet sind. Dies wird erleichtert durch die oben beschriebenen 
Vorzugsvarianten bei der Ausbildung der die Befestigungsmittel von AuBenbaugruppe 
und Aggregatetrager Qberdeckenden Dichtung, welche eine Freigabe der 
Befestigungsmittel zur Betatigung durch ein Werkzeug ermSglicht. 

Die Verstarkungsbereiche stehen von der AuBenbaugruppe bevorzugt nach innen, d h 
m Richtung auf den Aggregatetrager ab und laufen entlang des Randes der 
AuBenbaugruppe urn. Dabei konnen die Verstarkungsbereiche einerseits einstOckig an 
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der TQrauftenhaut angeformt sein Oder alternativ eine separate Baugruppe bilden, die an 
der Turauftenhaut befestigt ist. Die entsprechende separate Baugruppe bildet ein 
rahmenartiges Zwischen- bzw. Verstarkungsblech, das einerseits an der Turauftenhaut 
befestigt wird und Qber das andererseits die Turauftenhaut mit der TOrinnenhaut (dem 
Aggregatetrager) der Fahrzeugtiir verbunden wird. 

Die Verstarkungsbereiche umfassen insbesondere ein vorderes und ein hinteres 
Verstarkungselement, das sich an der vorderen und hinteren Stirnseite jeweils entlang 
der vertkalen Fahrzeugachse (bezogen auf den in ein Kraftfahrzeug eingebauten 
Zustand der Tur) erstreckt und das die Stirnseite der Fahrzeugtiir bildet. Ferner konnen 
zusatzliche Verstarkungselemente am oberen Rand der Turauftenhaut 
(Turschachtverstarkung unterhalb der Fensteroffnung) sowie am unteren Rand der 
Turauftenhaut (zum Fahrzeugboden hin) vorgesehen sein, die, sich jeweils in 
Fahrzeugiangsrichtung erstrecken. 

Die Verstarkungsbereiche kSnnen gemaft einer AusfQhrungsform einen einteiligen 
Verstarkungsrahmen bilden, der als kompletter, z. B. vollstandig umlaufender oder U- 
formiger Verstarkungsrahmen auf die TQraufSenhaut aufgesetzt wird. Andererseits 
konnen die Verstarkungsbereiche aber auch durch einzeine, separate 
Verstarkungselemente gebildet werden, die separat an der AuBenbaugruppe befestigt 
werden und dann dort nach der Montage einen Verstarkungsrahmen bilden. 

Zur Befestigung an der TQrauBenhaut weisen die Verstarkungsbereiche vorzugsweise 
emen abgewinkelten Endabschnitt auf, der von einem umgelegten (gefalzten) Ende der 
Turauftenhaut umgriffen wird. Zusatzlich kann die Verbindung durch Kleben oder 
Schweiften gesichert werden. 

Zur Befestigung der Turauftenhaut mit dem Aggregatetrager Qber die 
Verstarkungsbereiche weisen diese einen weiteren abgewinkelten Abschnitt auf, der zur 
Befestigung des Aggregatetragers dient. 

Bei einer aus Kunststoff oder aus Metall, insbesondere Blech, bestehenden 
Auftenbaugruppe konnen die Verstarkungsbereiche auch unmitteJbar an der 
TOrauftenhaut angeformt sein, z.B. im Fall von Metall, durch Tiefziehen oder Pragen. 

Daruber hinaus kann an der Auftenbaugruppe oder dem Aggregatetrager ein Quertrager 
angeordnet sein, der sich quer Ober die Innenseite der Turauftenhaut bzw. den 
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Aggragatetrager erstreckt und der Versteifung der FahrzeugtQr im Hlnbiick auf 
Crashanforderungen dient. 

Der Aggregatetrager kann eine Rahmenstruktur mlt einam Integrierten Fanstarrahman 
aufweisen. Diasa Rahmanstruktur umgibt eine gmBflachige Tragerplatte das 
Aggregatawgara, die zur Aufnahme dar elektrtachan und mechanischen 
Funktonskomponenten dar FahrzeugtQr dtent, und blldet darQbar hinaua eine 
Fensteroffnung. 

Dar Aggregatetrager 1st vorzugsweise darart groliflachig auagebildet. dass er sich bis zu 
dan seltttchan Randern der KraftfahrzaugtDr erstreckt. Hlerdurch untarscheidat slch der 
Aggregatetrager von den Qblichen TQrmodultragern. die auf eine Ausspanjng im 
Tur„nanb,ach e.nar K.nfahrzaug.or aufgesetzt women und dementsprechend 
vollstand,g .nnemalb der auBemn Rander der Kraftfah^eugtor iiegen und sich 
dementsprechend bis zu diesen hin erstreoken. 

Auch dar Aggregatetrager kann in, Bareich seines auBeren Randes 
Varsterkungsbareicha aufweisen. die vorzugsweise nach auBen. d.h. in Riohtung auf die 
AuBenbaugruppe. von diesem abstahan und die entweder einstackig an diesem 
angeformt sind odar durch separata Verstarkungselemente gabiidat werden konnen Die 
Veratarkungsbereiche des Aggregatetragers kbnnan gleichzeltig alnen Taii ainar 
Rahmenstruktur des Aggregatetragers bilden. 

WeiterMn KOnnen die AuBenbaugruppe der FahrzeugtQr und der Aggmgateuager Ober 
■hre VerstarKungsberaiche.aneinander anliagen, wobai die Verstarkungsbereiche 
^1 gSS ' ellen 2UrVerb ' ndUng AuBenbaugruppa und Aggregatetrager 

Der Aggregatetrager kann unabhangig von der AuBenbaugruppe urid unabhangig von 
der ubngen Karosseria das zugahftrigen Kraftfahrzeugs an ainam separeten Ort und mil 
erner von der Farbgebung des Kraftfahrzeugs unabhSngigen Farbe hereestellt werden 
Bonn die AuSenansicht der erfindungsgemaB ausgastatteten Kreftfahrzeugtur wird 
durch d,e AuBenbaugruppe basBmmt, die dementsprechend gemeinsam mil den Obngen 
Bererchen der Fahrzaugkarosserle in elner einheitlichen Farbe zu lackieren 1st. 

Zur Stabilisiereng das Oberlappungsbereiches, in dam der AggregateWger und die 
AuBanbaugroppe (insbasondare Goer Verstarkungsbereiche der AuBenbaugruppe) 
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miteinander verbunden sind. erfblgt die Verbindung entlang eines lm Querschnitt 
m,n<testens elnfach abgewinkelten Oberlappungsbereiches. wobai BefesfigungsmWel zur 
Verbmdung von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe beidseits des Winkels 
vorgesehen shd. Ein derartig stabil ausgeblldeter. der Verbindung von Aggregatetrager 
5 und AuBenbaugruppe dienender Obertappungsberelch eignet sich Insbeeondere zur 
Aufnahme eines Turschbsses, das an diesem Oberlappungsbereich befestigt wird Da 
an einem TOrschloss beim Zuschlagen der FahrzeugtOr Oder in einem OaslvFall 
erhebl,che Krafte auftreten konnen, die in die Fahrzeugkarosserie weitergeleitet werden 

10 ' Lturn n g tePreC,lend S,ab " e BefeS " 9Ung ^ TOrSCh '° SSeS a " der KraWahrzeugtOr von 

GemSB einer bevozugten Weiterbildung der Erfindung ist das TOrschloss an dem 
Aggregatetrager vormontier,, d. h.. es wird an diesem vor dem Zusammenbau mit der 
AuBenbaugruppe befesSgt. und wind nach dem Zusammenbau von Aggregatetrager und 
AuBenbaugruppe noch zusattich an jenem OberiappungsbenMch befestigt Durch die 
Vormontege des TQrschlosses an dem Aggregatetrager ist gewahrieistet, dass das 
Turschloss nach dem Zusammenbau von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe in einer 
korrekten Position innemaib der Fahrzeugfur angeordne. is. und dann ledigllch nocb die 
*r d» zusatzliohe Befestigung am Obertappungsberelch vorgesehenen 
Befestogungselemente betatigt werelen mDssen. 

Weiterhin kann im Obertappungsbereioh von Aggragatebager und AuBenbaugruppe ein 
Scharnierteil befestigt seln. ober das die FahrzeugtOr aufklappbar bzw. sohwenkbar mit 
der Turkarossene verbunden wird. Durch die Befestigung des Scharnierteiles an einem 
entsprechend verstarkten Obertappungsberelch kann die Verwendung zusatzlicher 
Verstartamgsteile bei der Befestigung des Scharnleres an der KraftfahrzeugtQr entfallen 
Seibstverstandlich is, iedoch auoh sine Befestigung auBerhaib dea 
Ubertappungsbereiohes unter Verwendung geeigneter Verstarkungsteile moglich 
H,erdurch kann eine direkte Krafteinleitung auf das Turinnenteil sichergestellt werden' 
wodurch es zu einer Endastung der Verbindungsstellen zwischen Aggregatetrager und 
AuBenbaugruppe kommt. Die direkte Anbindung des Schlosses gewahrieistet darDber 
hinaus eine unmittelbare Krafteinleitung in die Fahrzeugkarosserie. 

Zur Stabiilsierung. und Verstarkung der Verbindung von AggregafetrSger und 
AuBenbaugruppe kann insbeeondere der Aggregatetrager zumindest an einem Toil der 
BefesBgungsstellen, die der Verbindung mi, der AuBenbaugruppe dlenen, umgeleg, sein 
so dass das Material des AggregateWSgers an den Befestigungsstellen doppellagig 
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ausgefuhrt ist. Zwischen den Befestigungsstellen erfolgt vorzugsweise keine Doppelung 
des Materials des Aggregatetragers, sondern eine Ausbildung dieses Randbereichs 
derart, dass dieser zur Aufnahme bzw. Befestigung der Turdichtung geeignet ist. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich werden. 

Es zeigen: 

Fig. 1a-1d vier unterschiedliche perspektivische Ansichten einer Kraftfahrzeugtur 
bestehend aus einem Aggregatetrager und einer hiermit verbundenen 
AuBenbaugruppe; 

Fig. 2a den Aggregatetrager aus den Figuren 1a bis 1d; 

Fig. 2b die AuBenbaugruppe aus den Figuren 1a bis 1d; 

Fig. 3 eine Fahrzeugtur gemali den Figuren 1a bis 1d in Explosionsdarstellung; 

Fig. 4a eine schematische Darstellung des Verbindungsbereiches zwischen 

AuBenbaugruppe und Aggregatetrager; 

Fig. 4b eine detailliertere Darstellung des Verbindungsbereiches gemali Figur 

4a, 

Fig. 5a eine Darstellung des Verbindungsbereiches zwischen Aggregatetrager 

und AuBenbaugruppe mit einer im Verbindungsbereich angeordneten 
Schlossbaugruppe; 

Fig. 5b eine Abwandlung der Anordnung aus Figur 5a; 

Fig. 6a eine Darstellung des Verbindungsbereiches von Aggregatetrager urid 

AuBenbaugruppe mit einem. zusatzlichen Scharnierteil im 
Verbindungsbereich; 

Fig- 6b eine Abwandlung der Anordnung aus Figur 6a; 



BRO 1145-3 



Seite 12 



fig. 7a - 7c eine Weiterbildung des Verbindungsbereiches zwischen Aggregatetrager 
und AuBenbaugruppe mit speziellen Befestigungsbereichen fQr die 
TQrdichtung einerseits und fQr die. Verbindung zwischen 
Auftenbaugruppe und Aggregatetrager andererseits; 

Fig. 8 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel fQr die Befestigung einer TQrdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe; 

Fig: 9 ein zweites AusfQhrungsbeispiel fur die Befestigung einer TQrdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe; 

Fig. 10 ein drittes AusfQhrungsbesipiel fQr die Befestigung einer TQrdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe; 

Fig. 1 1 ein viertes AusfQhrungsbeispiel fQr die Befestigung einer TQrdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe; 

Fig- 12 ein fOnftes AusfQhrungsbeispiel fQr die Befestigung einer TQrdichtung im 

Verbindungsbereich von Aggregatetrager und AuBenbaugruppe. 

In den Figuren 1a bis 1d ist eine FahrzeugtOr dargestellt, die aus einem in Figur 2a 
separat gezeigten Aggregatetrager 1 und einer in Figur 2b separat gezeigten 
AuBenbaugruppe 2 besteht. 

Der Aggregatetrager 1 wird gebildet durch eine aus Metall (Blech) bestehende 
Tragerplatte 10, an deren unterem, sowie in Fahrzeuglangsrichtung x vorderem und 
h.nterem Randbereich jeweils nach auBen, d.h. in Richtung auf die AuBenbaugruppe 2 
abstehende Verstarkungsbereiche 15 durch Pragen oder Tiefziehen angeformt sind 
D,ese Verstarkungsbereiche 15 bilden zugleich einen die Tragerplatte 10 U-formig 
umschheBenden Rahmen. DarQber hinaus weist die Tragerplatte 10 einen verstarkten 
BrOstungsbereich 17 auf. An den U-formigen Verstarkungs- und Rahmenbereich 15 des 
Aggregatetragers 1 schlieBt sich nach pben hin ein Fensterrahmen 16 an, der in Qblicher 
We.se eine Offnung fQr eine Fensterscheibe definiert und umschlieBt. 

Der Aggregatetrager 1 weist darOber hinaus zwischen TOrbrOstung 17 und 
Fensterrahmen 16 ein sogenanntes Spiegeldreieck 18 auf. Femer ist an den 
umlaufenden Rahmenteilen- 15, 16 des Aggregatetragers 1 eine . Dichtung 100 
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vormontiert, die einerseits als TQrhauptdichtung dient, Qber die also die Fahrzeugtur im 
geschiossenen Zustand an der Turkarosserie an.iegt. Andererseits dient die Dichtuno 
100 auch zur Abdichtung der Verbindung zwischen Aggregatetrager 1 und 
Auaenbaugruppe 2. Ferner kann die Dichtung auch als Dampfungsmittel ini Hinb.ick auf 
5 AuRengerausche (Schall) dienen. 

Die Auftenbaugruppe 2 wird gebi.det durch eine Aulienbeplankung 20 (Turaulienhaut) 
d.e ,m Bereich ihres aufieren Randes umlaufend mit einem Verstarkungsblech in Form 
ernes Verstarkungsrahmens 21 , 22, 23, 24 versehen ist. Jeder der vier Bereiche 21 22 
23, 24 des Verstarkungsbleches veriauft ent.ang eines Randbereiches der Aulienhaut 10 
und stent Jeweils nach innen, d.h. in Richtung auf den Aggregatetrager 1, von der 
Turaufienhaut 2 ab. Aufgrund der Verstarkungsbereiche 21 bis 24 weist die 
AuBenbaugruppe 2 eine hinreichende Eigensteifigkeit auf, so dass sie unabhangig von 
dem Aggregatetrager 1 gehandhabt und lackiert werden kann. 

Zwischen den beiden in Fahrzeuglangsrichtung x betrachtet seitlichen (stirnseitigen) 
entlang der vertika.en Fahrzeugachse z erstreckten Verstarkungsbereichen 22 24 der 
Auaenbaugruppe 2 erstreckt sich ein Quertrager 25 (Seitenaufpralltrager). der der 
Verste,fung der Aulienbaugruppe 2 und damit der FahrzeugtQr insgesamt im Hinblick auf 
e.nen Seiten-Crash dient. Der langserstreckte Quertrager 25 ist mit seinem vorderen und 
hmteren Ende an jeweils einem der beiden stirnseitigen Verstarkungsbereiche 22 24 
befestgt. Daruber hinaus sind an dem in Fahrzeug.angsrichtung x vorderen stirnseitigen 
Verstarkungsbereich 22 zwei Scharniere 28, 29 angeordnet, Ober die die Fahrzeugtur 
klappbar mit einer Fahrzeugkarosserie verbindbar ist. 

Aufgrund der Eigensteifigkeit der Aulienbaugruppe 2 der Fahrzeugtur kann diese 
unabhangig von dem Aggregatetrager hergestellt, mit Schamieren 28, 29 versehen und 
an ,hrer Aulienbepfcnkung 20 .ackiert werden. Die Lackierung erfolgt vorzugsweise 
zusammen mit den Qbrigen Bereichen der Fahrzeugkarosserie in einem einheitlichen 
Lactaerprozess, so dass Abweichungen im Farbton der FahrzeugtQr einerseits und der 
ubngen Bereiche der Fahrzeugkarosserie andererseits ausgeschlossen sind Die 
erwahnten Herstellungs-, Montage- und Lackierschritte k6nnen beim Hersteller des 
entsprechenden Kraftfahrzeugs vorgenommen werden. 

Unabhangig davon kann an einem separaten Ort, z. B. bei einem Zulieferer des 
entsprechenden Fahrzeugherstellers, der Aggregatetrager 1 vorbereitet werden An der 
Tragerpiatte 10 des Aggregatetragers. 1 werden hierzu die an der KraftfahrzeugtQr 

< 1 
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vorgesehenen elektrischen und meehanisohen Funktlonskomponenten vormonliert die 
naohfolgend anhand Flgur 3 noch niher beschrieben werdeh werden. Dartiber hinaua 
wrrd an den, Aggragatetragar 1 entlang deasen Rahmenteilen 15, 16 eine TOroiehlung 
100 aufgabracht, die unter anderem ala TOmauptdlchtung fOr alne dichta Anlage der 
5 Kraftfahrceugtur an dar Fahrzeugkamsserie sorgt. Die Farbe dea Aggregated 1 
kann unabhangig von der Farbe der Auftenbaugruppe 2 gewahlt weroen und muaa 
msbesondere nicht mlt dar Farbe Obereinatimmen, in der die Karossene dea 
entsprechenden Kraftfahrzeugs lackiert iat. Vlelmehr eignet aioh hierfOr eine neuWe 
Farbe, wie z. B. WeiB, Grau ^ schwarz, bzw. die innenraumfarbe des 
10 entsprechenden Kraftfahrzeugs. 

Anhand der Explosionsdaratellung in Figur 3 1st der Aufbau der in den Fig Ure n 1a bia 1b 
dargesteiiten KraftfahrzeugtOr nochmals vendeutllcht. Der AggragateMger 1 mil einer 
Tragerplatte 10 und Rahmenbereichen 15, 16, die ainerseits die Tragerplatte 10 
umfesaen und andererseits einen Fenstenahmen deflnieren, dient zur Aufnahme einea 
elektnachan Fenstarhebars 3. eines Lautsprechera 4. einer Mehrzahl von Kabeistrangen 
5 sow,a einer Weiteren Baugruppe 6. Die meohanlsohen Elements des Fensterhebers 3 
nam oh FOhnungssohianen 30, ein Bowdenzug 31. eine Getriebebaugruppa 32 sowie 
mrttels des Bowdenzugs 31 enUang der FOhrungsaohienen 30 gefuhrte Miteehmer 35 
s.nd auf der Nassraumseite der Tragerplatte 10, d.h. auf ihrar der Aufienbaugruppa 2 
zugewandten Ober«che angaordnet An den beiden Mitnehmam 35 das Fensterhebers 
3 ist eine Fenstarsoheibe F befestigbar, die hierfOr an ihrer Untarseita zwei 
Befestigungsbereiche B mil je einer Befestigungsaffnung aufweist. 

Auf der Trookenraumsaite, d.h. auf dar dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seite 
des AggnegateMgers 1 sind an dessen Tragerplatte 10 der Antriebsmotor 33 dea 
Fensterhebers, die Lautspreohereinheit 4. die Kabelstrange 5 sowie die weitere 
Baugruppe 6 montiart. Ala welters Baugruppen. die an der Tragerplatte 10 vormontiert 
werden kennen. eignen sloh baispielsweise aina Sohlosabaugruppe ein 
Seitenairbagmodul, eine Armlehne usw. 

Die vorgenannten Funktionselemente 3, 4, 5, 6 der FahrzeugtOr werden an der 
Tragerplatte 10 vormontierl. bevor diese mlt der Aulienbaugmppe 2 verbunden wlrd Daa 
g.l auch for die Fanstersohelbe F, die Ober ihre Befestigungsbareiohe B und die 
Mdnehmer 35 mil dem Fensterheber 3 in Verbindung steht. Dar Aggregatetrager 1 die 
weiteren Funktionselemente 3 bis 6 sowie die Fenstersohelba F Widen also Im 
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vormontierteri Zustand ein mfiglichst komplettes TQrmodul, welches alle vormontierharen 
TGrelemente auBer der TQrauBenhaut umfasst. 

Die TQrauBenhaut 20 ist in eine separate AuBenbaugruppe 2 der Fahrzeugtur integriert, 
die aufgrund ihrer Versteifungsbereiche 21 bis 24 eine hinreicher.de Eigensteifigkeit 
aufweist, um unabhangig von dem Aggregatetrager 1 gehandhabt und insbesondere 
lackiert zu werden. 

Der Zusammenbau des Aggregatetragers 1 und der daran vormontierten 
Funktionskomponenten 3 bis 6, F mit der AuBenbaugruppe 2 bildet den abschlieBenden 
Montageschritt bei der Herstellung der FahrzeugtQr insgesamt. 

Figur 4a zeigt schematisch die Schnittstelle S zwischen Aggregatetrager 1 und der 
AuBenbaugruppe 2 mit TQrauBenhaut 20. Die TQrauBenhaut 20 weist an ihrem Rand 20a 
einen nach innen umgelegten Materialbereich auf, der der Befestigung eines hinteren 
Verstarkungsbereiches 24 dient. Der abgewinkelte Verstarkungsbereich 24 kann dabei 
zwischen der TQrauBenhaut 20 und deren umgelegtem Randbereich 20a eingeklemmt 
sein. Erganzend Oder alternate kann eine Verbindung durch Kleben, SchweiBen, 
Schrauben, Nieten oder sonstige geeignete Befestigungsmethoden erfolgen. Die 
weiteren Verstarkungsbereiche 21, 22, 23 der AuBenbaugruppe 2 (vergleiche Figur 2b) 
sind in entsprechender Weise mit der AuBenbeplankung 20 verbunden und sorgen fur 
die besondere Eigensteifigkeit der AuBenbaugruppe 2. 

Die Verstarkungsbereiche 21 bis 24 der AuBenbaugruppe 2 bilden zugleich einen Teil 
des TQrinnenblechs der KraftfahrzeugtQr, das durch die Tragerplatte 10 des 
Aggregatetragers 1 vervollstandigt wird. Die Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 
weist an ihrenY seitlichen Randbereich nach auBen, d.h., in Richtung auf die 
AuBenbaugruppe 2 abstehende Verstarkungsbereiche 15 auf, die zugleich. 
Rahmenbereiche (Rahmenteile) des Aggregatetragers 1 bilden und der Befestigung des 
Aggregatetragers 1 an der AuBenbaugruppe 2 dienen. 

Der Verstarkungsbereich 15 des Aggregatetragers 1 sowie der Verstarkungsbereich 24 
der AuBenbaugruppe 2 sind jeweils derart abgewinkelt, dass sie aneinander anliegende 
Flachen bilden, Qber die die AuBenbaugruppe 2 mit dem Aggregatetrager 1 verbunden 
ist. Die entsprechende Schnittstelle ist durch die Dichtung 100 abgedeckt, die zugleich 
als TQrhauptdichtung dient. 
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Weitere Einzelheiten einer konkreten Ausbildung der Schnittstelle S zwischen 
Aggregatetrager 1 und Aufienbaugruppe 2 sind Figur 4b entnehmbar. Danach sind der 
Verstarkungsbereich 15 des Aggregatetragers 1 .sowie der Verstarkungsbereich 24 der 
Aufienbaugruppe 2 durch Befestigungsmittel 8 in Form von Schrauben miteinander 
verbunden, die jeweils Befestigungsfiffnungen in den beiden Verstarkungsbereichen 15, 
24 durchgreifen. 

Weiterhin weist der Verstarkungsbereich 15 des Aggregatetragers 1 an seinem freien 
Ende einen Befestigungsbereich 15a in Form eines Befestigungsflansches auf, auf den 
die Dichtung 100 formschlussig aufsteckbar ist, so dass sie an dem Aggregatetrager 1 
vormontiert werden kann. Nach der Verbindung von Aggregatetrager 1 und 
Aufienbaugruppe 2 wird die Dichtung 100 aufierdem mit einem Abschnitt 100a zwischen 
den Befestigungsbereichen 15, 24 eingeklemmt. Hierdurch ist zum einen die Verbindung 
zwischen Aggregatetrager 1 und Aufienbaugruppe 2 abgedichtet und aufierdem wird die 
Dichtung 100 sicher gehalten. Anhand der Figuren 4a und 4b ist ferner erkennbar dass 
die Dichtung 100 die Schnittstelle S zwischen Aggregatetrager 1 und Aufienbaugruppe 2 
Qberdeckt, so dass die Schnittstelle S fur einen Betrachter der Fahrzeugtur, bei 
geoffneter Fahrzeugtur, nicht sichtbar ist und zudem abgedichtet ist. 

Das voranstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel einer TOrbaugruppe bestehend 
aus einem Aggregatetrager 1 und einer Aufienbaugruppe 2 kann in vielfaltiger Weise 
abgewandelt werden. 

So kann der zweiteilige Aufbau auch fur rahmenlose Fahrzeugturen gewahlt werden; in 
diesem Fall weist der Aggregatetrager 1 keinen Fensterrahmen auf. 

Die Verstarkungsbereiche 15 des Aggregatetragers 1 einerseits und die 
Verstarkungsbereiche 21 bis 24 der Aufienbaugruppe andererseits konnen aus 
unterschiedlichen Materialien bestehen und unabhangig davon auch unterschiedliche 
Materialstarken aufweisen. In der Regel ist bei dem Aggregatetrager 1 eine hohere 
Steifigkeit erforderlich als bei der Aufienbaugruppe 2, so dass deren 
Verstarkungsbereiche 21 bis 24 mit geringerer Materialstarke und/oder aus einem 
leichteren, weniger stabilen Material ausgebildet werden konnen. 

Die Verstarkungsbereiche 15, 22 bis 24 des Aggregatetragers 1 sowie der 
Aufienbaugruppe 2 k6nnen daruber hinaus zur Erleichterung der Positionierung der 
beiden Baugruppen 1, 2 zueinander Fuhrungsbereiche aufweisen, so dass der 
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Zusammenbau vereinfacht wird. Ferner k5nnen die Verstarkungsbereiche auch als 
Scheibenfuhrungen fur eine absenkbare Fensterscheibe dienen und der als 
Fensterrahmen dienende Abschnitt des Aggregatetragers " kann elnen Glaskanal 
aufweisen. 

Die Dichtung, die an der Schnittstelle von Aggregatetrager 1 und Aulienbaugruppe 2 
angeordnet ist, kann gleichzeitig auch zur Verbindung der AuBenbaugruppe 2 mit dem 
Aggregatetrager 1 dienen. Hierzu sind in die Dichtung entsprechende Befestigungsmittel 
mtegriert, die beim EindrQcken der Dichtung in den Bereich der Schnittstelle S zwischen 
Aggregatetrager 1 und Aulienbaugruppe 2 wirksam werden, z. B. indem sie in 
entsprechende. Befestigungsstellen an dem Aggregatetrager 1 und/oder der 
AuGenbaugruppe 2 eingreifen ' und hiendurch eine form- und/oder kraftschlGssige 
Verbindung herstellen. Andererseits kfinnen auch von der Dichtung separate 
Befestigungsmittel bereits vor dem Zusammenbau von Aggregatetrager 1 und 
Auftenbaugruppe 2 an einem dieser beiden Teile, insbesondere am Aggregatetrager 1 
vormontiert sein. Es ist dann nicht erforderliche, an dem Montageplatz, an dem der 
Aggregatetrager 1 und die Auftenbaugruppe 2 miteinander verbunden werden, noch 
separate Befestigungsmittel zur Verfugung zu stellen. 

Die TQrinnenverkleidung, mit der der Aggregatetrager 1 zum Fahrzeuginnenraum hin 
abgedeckt wird, kann im Bereich der Schnittstelle von Aggregatetrager 1 und 
Auftenbaugruppe 2 befestigt sein, wobei sie z.B. die Verstarkungsbereiche 15, 21 bis 24 
an deren Rand zumindest teilweise umgreift. Hierdurch wird ein Hinterschnitt gebildet 
der eine einfache und sichere Befestigung der TQrinnenverkleidung ermSglicht Die- 
Fixierung der TQrinnenverkleidung am Rand der Verstarkungsbereiche kann 
formschlQssig, kraftschlOssig oder unter Verwendung zusatzlicher Befestigungsmittel 
erfolgen. 

Fig. 5a zeigt eine Weiterbildung der. Anordnung aus- den Figuren 4a und 4b, wobei 
zusatzlich eine Schlossbaugruppe 6 im Bereich der hinteren Stirnseite der FahrzeugtQr 
angeordnet ist. 

Der in Figur 5a dargestellte Ausschnitt einer FahrertQr eines Kraftfahrzeugs im Bereich 
der hinteren Stirnseite zeigt konkret eine Aulienbaugruppe 2 mit einer Turauftenhaut 20, 
die an ihrem umgelegten Rand 20a einen Verstarkungsbereich 24 eines separated 
Verstarkungsbleches bzw. Verstarkungsrahmens umgreift und hierdurch mit diesem 
verbunden ist. 
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Der Verstarkungsbereich 24 umfasst einer, Abschnitt 240, der einen Bestandteil der 
Stirnseite der Fahrzeugtur bildet und sich im Wesentlichen senkrecht zu der 
Turaulienhaut 20 erstreckt Hiervon abgewinkelt ist ein Abschnitt 241, der in den 
umgelegten Rand 20a der Turaulienhaut 20 eingreift, sowie ein zweiter Abschnitt 242 
der der Verbindung des Verstarkungsbereiches 24 mit dem Aggregatetrager 1 mittels 
e.ner Schraubverbindung 8 dient. An diesem zweiten abgewinkelten Abschnitt 242 
schlielit sich noch ein weiterer Abschnitt 244 des hinteren Verstarkungsbereiches 24 an 
der wiederum im Wesentlichen senkrecht zu der Turaulienhaut 20 sowie der 
Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 ausgerichtet ist und somit gemeinsam mit dem 
erstgenannten Abschnitt 240 des Verstarkungsbereiches 24 die im Wesentlichen 
senkrecht zu Tragerplatte 10 und Turaulienhaut 20 verlaufende Stirnseite der 
TQrbaugruppe bildet. 

Die beiden abgewinkelten Abschnitte 241. 242 des Verstarkungsbereiches 24 veriaufen 
dabei jeweils im Wesentlichen parallel zu der Turaulienhaut 20 sowie der Tragerplatte 10 
des Aggregatetragers 1 

An der Tragerplatte 10 ist ein Verstarkungsbereich 15 nach aulien (in Richtung auf die 
Turaulienhaut 20) abgewinkelt, der sich im Wesentlichen entlang des einen die Stirnseite 
der Fahrzeugtur definierenden Abschnittes 244 des Verstarkungsbereiches 24 der 
Aulienbaugruppe 2 erstreckt. Hiervon ist wiederum an einem Ende ein 
Befestigungsbereich 15a abgewinkelt, der sich entlang des der . Befestigung am 
Aggregatetrager 1 dienenden Abschnittes 242 des Verstarkungsbereiches 24 erstreckt 
Dort sind der Aggregatetrager 1 und die . Turaulienhaut 2 mittels einer 
Schraubverbindung 8, umfassend eine Schraube sowie eine zugeordnete Mutter 
verbunden, wobei die Schraube der Schraubverbindung 8 den Befestigungsbereich 15a 
des Aggregatetragers 1 sowie den der Befestigung dienenden Abschnitt 242 des 
Verstarkungsbereiches 24 durchgreift. Der Befestigungsbereich 15a des 
Aggregatetragers 1 sowie der der Befestigung dienende Abschnitt 242 der 
Aulienbaugruppe 2 bilden in ihrem Oberlappungsbereich eine Schnittstelle S, die - ohne 
Abdeckung - bei geoffneter FahrzeugtOr fOr einen Betrachter der durch den 
Verstarkungsbereich 24 gebildeten Stirnseite der Fahrzeugtur sichtbar ist. An dieser 
Schnittstelle S liegt ein sprunghafter Obergang von der mit Wagenfarbe lackierten 
Aulienbaugruppe 2 zu dem ublicherweise in einer neutralen Farbe lackierten 
Aggregatetrager 1 vor. 



0 
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Vorliegend ist dieser Obergangsbereich jedoch mittels einer Dichtung 100 abgedichtet 
und Qberdeckt, die sich entlang der Schnittstelle S erstreckt und die einen 
Befestigungsabschnitt 101 in Form eines Furies der Dichtung 100 aufweist, welcher sich 
wiederum zwischen dem Befestigungsbereich 15a des Aggregatetragers 1 und dem der 
Befestigung dienenden Abschnitt 242 des Verstarkuhgsbereiches 24 erstreckt zwischen 
diesen eingeklemmt ist und zusatzlich von der Schraube der vorstehend beschriebenen 
Schraubverbindung 8 durchgriffen wird. Dabei greift der Befestigungsbereich 15a des 
Aggregatetragers 1 in eine zwischen dem Dichtungsfuli 101 und dem Dichtkorper 105 
gebildete Aussparung 103 der Dichtung 100 ein. . 

Der Dichtungskarper 105 der Dichtung 100 liegt im geschiossenen Zustand der 
FahrzeugtQr an der Fahrzeugkarosserie an und dichtet somit den Fahrzeuginnenraum 
gegenQber dem jenseits der FahrzeugtQr geiegenen Aulienraum ab. Dies bewirkt 
daruber hinaus auch eine Dampfung von Auliengerauschen. Zudem dichtet die besagte 
D,chtung 100 auch die Verbindungssteile (Schnittsteile S) zwischen Aggregatetrager 1 
und Aulienbaugruppe 2 ab. , a 

Anhand Figur 5a ist aulierdem erkennbar, dass der Dichtungskorper 105 
(Hauptdichtungsbereich) der Dichtung 100 Ober einen Biege- bzw. Scharnierbereich 102 
m, dem Dichtungsfufi 101 verbunden ist. Hierdurch kann der Dichtungskorper 105 
we.cher die Schraube der Schraubverbindung 8 Qberdeckt, derart entlang einer Richtung 
R umgeklappt werden, dass die Schraubverbindung 8 fQr eine Betatigung durch ein 
Werkzeug freigegeben ist. Hierdurch iasst sich die Verbindung . zwischen 
Aggregatetrager 1 und AuRenbaugruppe 2 durch Betatigung der Schraubverbindung 8 
m,t e,nem geeigneten Werkzeug Ibsen, so dass die Aulienbaugruppe 2 von dem 
Aggregatetrager 1 abgenommen werden kann und die zwischen Aggregatetrager 1 und 
Aulienbaugruppe 2 im Nassraum N der FahrzeugtQr befindlichen elektrischen und 
mechanischen Funktionselemente, wie z.B. das TQrschloss 6, fur Reparatur- bzw 
Servicearbeiten zuganglich sind. 

Die in Figur 5a dargestellte Schlossbaugruppe 6 eiries TQrschlosses ist an der 
Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 mit schematisch angedeuteten 
Befest ig ungsmitteln 81, z.B. in Form von Schrauben, vormontiert. Das heilit die 
entsprechende Befestigung zwischen der Schlossbaugruppe 6 und der Tragerplatte 10 
erfolgt bereits vor dem Zusammenbau des Aggregatetragers 1. mit der Aulienbaugruppe 
2. Hierdurch ist die Schlossbaugruppe 6 bereits in ihrer Lage bezQglich des 
Aggregatetragers 1 fixiert. 
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Nach der spateren Verbindung dee Aggregatetragers 1 m ,» der Auttenbaugruppa 2 Qber 
den Versiarkungsbereich 24 arfolgt dann a.na zusatzliche Befestlgung dar 
Schlossbaugruppa 6 sowoh, an dam Aggregatetrager 1 als auch an dam 
Vetstarkungsbemich 24 mitte,s weiterer geeigneter Befestigungselemente 82, z B In 
Form von Schrauben, wobel dfa Befestigungselemente 82 einerseits dan senkrecht zur 
Tragarplatta 10 abgewinkelten Versiarkungsbereich IS dar Tmgerplatte 1 und 
andararsate dan aban,a„s sankrach, zur TragarpWte 10 abgewinkeiten zweiten 
sbmse,,,gan Abschnitt 244 das hinlaran Verstarkungsbereiches 24 durchgre„en 
H,erdurch s,nd mil diesen waitaran Befestigungsmltteln 82 dar Aggregated 1 und dar 

Schn,«stal,a S b„dandan Befestigungsbereichen 16aa. 242 abgawinkaltan Berelch 

f** ^ bZW ' elner Eoke 243 > — «- bafaang,, so dass a,na 

beeonders fasla Varblndung zwteohan dam Aggregator 1 und Z 
Ve^arttungsberek* 24 bastahl, bal glelchzeWger .ntagration dar Schloaabaugruppa 6 
und a,nar an.sprachenc, slabilen Ha , tenjng der Schtossbaugntppe 6 am Aggragalelragar 
lundamvaratarkungsberaioh 24darAu6enbaugru PP e2. 

Figur 5b zeigt aina Abwandlung dar Anordnung aua Figur Sa. wobai dar Unterachiad 
dann besteht, dasa dia Schlossbaugruppa 6 am abgewinkeiten Verstarkungsbereich 15 
des Aggregatetragers 1 vormontiart ist und darflbar hlnaua (nach dam Varblndan von 
Aggragatauagar 1 und AuUanbaugruppa 2) an dam zweiten a^rnaeiUgan Abschnitt 244 
daa Varatarkungsbaraiohas 24 befaatigt .at. Diaaar zweite stimaaWga Abaohnitt 244 daa 
Verstorkungsbereiches 24 vadauft paraHal zu dam abgawinkaltan Varstarkungsbaraich 
15 das Aggragatatragara 1 und ist derart von diasam baabstandat. dass dia 
Schlossbaugruppa 6 zwischan dam Varstarkungsbaraich 15 das Aggragatatragara 1 und 
wTdaTtann. *" VersBrku "9 sbe ^ 24 aufganomman 

Auch hiar sind der Aggregatatragar 1 und dia AuRanbaugruppe 2 bzw: daren 
Varstarkungsbaraich 24 ainarseits mittels alnar Sch rau bva*indung 8 anflang zwaiar 
parallel zu der Tragarplatta 10 und dar AuBanhau. 20 varlaufenden, der Befestigung 
d,ane nd en Berelchan 15a, 242 aneinander befasSgt und andarerseits (Ober die 
Schlossbaugruppa 6) an zwal senkrecht hlarzu erstrecktan Berelchen 15 244 dar 
Tragerplalte 1 bzw. des Verstarkungsberelches 24. 
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Die Figuren 6a und 6b zeigen jeweils die Befestigung eines Scharnierteiles 28 an der 
vorderen Stirnseite einer Beifahrertur, die durch einen vprderen Verstarkungsbereich 22 
der Aulienbaugruppe 2 gebildet wird. Dieser Verstarkungsbereich weist einen im 
Wesentlichen senkrecht zur tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 und zur Aulienhaut 
20 der Aulienbaugruppe 2 erstreckten stirnseitigen Abschnitt 220 auf, an dem das 
Scharnierbauteil 28 zu befestigen ist, sowie einen ersten hiervon abgewinkelten 
Abschnitt 221, der von einem umgelegten Ende 20a der Aulienhaut 20 umgriffen wird, 
und einen zweiten abgewinkelten Abschnitt 222, uber den der Verstarkungsbereich 22 
mittels einer Schraubverbindung 8 mit dem abgewinkelten Befestigungsbereich 15a der 
Tragerplatte 1 durch geeignete Befestigungs- bzw. Verbindungsmittel 8 verbunden ist. 

Wie in Figur 6a angedeutet, kann der vordere Verstarkungsbereich 22 der 
Aulienbaugruppe 2 noch bis zu der Tragerplatte 10 . des Aggregatetragers 1 hin 
verlangert und dort mittels weiterer Befestigungsmittel 83 fixiert sein. Dementsprechend 
weist der Verstarkungsbereich 22 zwei weitere sich entlang des Verstarkungsbereiches 
15 und der Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 erstreckende Abschnitte 224 bzw. 
226 auf, denen jeweils entsprechende Winkel bzw. Eckabschnitte 223, 225 des 
Verstarkungsbereiches 22 der Aulienbaugruppe 2 zugeordnet sind. 

Auf der dem Scharnierteil 28 abgewandten Seite des ersten stirnseitigen Abschnittes 
220 des vorderen Verstarkungsbereiches 22 der Aulienbaugruppe 2 ist eine plattenartige 
Scharnierverstarkung 280 angeordnet, die von den zur Befestigung des Scharnieres 28 
an . dem ersten stirnseitigen Abschnitt 220 dienenden Befestigungsmitteln 85 zur 
Stabilisierung der Anbindung des Scharnieres durchdrungen wird. 

Anhand Figur 6b wird deutlich, dass diese Scharnierverstarkung 280 bis zu der 
Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 verlangert sein kann, wobei sie sich mit 
mehreren winklig zueinander verlaufenden Abschnitten 281, 282, 283 zunachst entlang 
des Befestigungsbereiches 15a, dann entlang des Verstarkungsbereiches 15 und 
schlielilich entlang der Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 erstreckt. Dort erfolgt 
eine zusatzliche Befestigung der Scharnierverstarkung 280 am Aggregatetrager 1 durch 
geeignete Befestigungsmittel 83. In diesem Fall ist die anhand Figur 6a erlauterte 
Verlangerung des vorderen Verstarkungsbereiches 22 der Aulienbaugruppe 2 nicht 
erforderlich. 

In den Figuren 6a und 6b ist die TOrdichtung 100 nicht mit dargestellt, urn zu 
verdeutlichen, dass die im Oberlappungsbereich des Befestigungsbereiches 15a des 
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Aggregatetragers 1 mit dem zugeordneten Abschnitt 222 der Aulienbaugruppe 2 
gebildete Schnittstelle S filr einen Betrachter der Stirnseite der FahrzeugtQr (bei 
geoffneter Fahrzeugtur) sichtbar ist, wenn er nicht durch eine Dichtung abgedeckt wird. 

Figur 7a zeigt fQr eine BeifahrertQr einen Aggregatetrager 1 mit einer Tragerplatte 10 und 
einem Fensterrahmen 16,.wobei die Tragerplatte 10 einen groliflachigen Ausschnitt 19 
aufweist, der von einem an der Tragerplatte 10 zu befestigenden TOrmodultrager mit 
daran vormontierten Funktionsgruppen, wie z.B. einem Fensterheber, einem 
Se.tenairbagmodul, einem Lautsprechersystem usw. Oberdeckbar ist. Bei diesem 
AusfOhrungsbeispiel werden also die entsprechenden Funktionskomponenten der 
FahrzeugtQr nicht unmittelbar an der Tragerplatte 10 des Aggregatetragers 1 
vormontiert, sondern vielmehr an einem separaten TOrmodultrager, der dann zusammen 
m.t den hieran befestigten Funktionskomponenten an der Tragerplatte 10 montiert wird. 

Der Aggregatetrager 1 weist in seinem U-f6rmig umlaufenden Verstarkungsbereich 15 in 
Erstreckungsrichtung hintereinander abwechselnd abgewinkelte Befestigungsbereiche 
15a zur Befestigung der TQrdichtung 100 durch Aufstecken eines durch eine Aussparung 
103 gebildeten Steckbereiches der TQrdichtung 100 (vergl. Figur 7c) sowie durch 
Umlegen des abgewinkelten Endbereiches gebildete doppellagige Befestigungsbereiche 
15b zur Bildung einer stabilen, ausreilifesten Verbindung mit dem jeweiligen der 
Befestigung dienenden Abschnitt (z.B. 222) des Verstarkungsbereiches (z.B. 22) der 
aulieren TOrbaugruppe 2 (vergl. Figur 7b) auf. 

Anhand der Figuren 8 bis 12 werden nachfolgend unterschiedliche Moglichkeiten der 
Befestigung der TQrdichtung 100 an der durch den Aggregatetrager 1 und die 
Aulienbaugruppe 2 gebildeten TOrbaugruppe erlautert. 

Gemali Figur 8 ist die TQrdichtung 100 rnit-einem zwischen dem Dichtungskorper 105 
und dem DichtungsfuB 101 durch eine Aussparung 103 gebildeten Steckbereich auf den 
abgewinkelten Befestigungsbereich 15a des Aggregatetragers 1 aufgesteckt und dort 
zusatzlich mittels der Schraubverbindung 8 fixiert, uber die der der Befestigung dienende 
Abschnitt. 222 des vorderen Verstarkungsbereiches 22 der Aulienbaugruppe 2 mit dem 
Befestigungsbereich 15a des Aggregatetragers 1 verbunden ist. Die Dichtung 100 weist 
femer zwischen dem DichtungsfuB 101 und dem Dichtungskdrper 105 einen Biege- bzw 
Scharnierabschnitt 103 auf, so dass sich der Dichtungskorper 105 entlang einer 
R.chtung R weg von den Befestigungsmitteln 8 verschwenken lasst. Hierdurch konnen 
diese zur Betatigung durch ein Werkzeug freigegeben werden. 
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Figur 8 zeigt dabei eine Situation, in der der Dichtungskorper 105 entlang der besagten 
Schwenkrichtung R von der Schraubverbindung weggeschwenkt ist, so dass die 
Schraube entnommen werden kann. 

Anhand Figur 8 wird ferner deutlich, dass die Schnittstelle S der Verbindung von 
Aggregatetrager 1 und Verstarkungsbereich 22, je nach Blickrichtung, teilweise durch 
den Dichtungskbrper 100, teilweise durch den Biege- bzw. Scharnierbereich 102 und 
teilweise durch den FuB 101 der Dichtung 100 abgedeckt ist. Der DichtungsfuB 101 der 
s.ch zwischen dem Befestigungsbereich 15a des Aggregatetragers 1 und dem' der 
Befestogung dienenden Abschnitt 222 des vorderen Verstarkungsbereiches 22 der 
AuBenbaugruppe 2 erstreckt, dichtet dabei die Schnittstelle S rwischen 
Verstarkungsbereich 222 und Aggregatetrager 1 ab. 

Bei dem in Figur 9 gezeigten AusfOhrungsbeispiel wird der durch eine Aussparung 103 
geb.ldete und durch den Dichtungsfuli 101 sowie den Dichtungskerper 105 begrenzte 
Steckbereich der Dichtung 100, Qber den die Dichtung 100 auf den Befestigungsbereich 
15a des Aggregatetragers 1 gesteckt ist, mittels einer Metalleinlage 140 in Form einer 
Metallseele verstarkt. 

Hierdurch kann die Dichtung 100 mit ihrem Steckbereich 103 so fest auf den 
Befestigungsbereich 15a in Form eines Befestigungsflansches gesteckt und hiebei durch 
Klemmen befestigt werden, dass. eine zusatzliche Befestigung mittels der 
Schraubverbindung 8, die zur Verbindung von Aggregatetrager 1 und 
Verstarkungsbereich 22 der AuBenbaugruppe 2 dient, nicht erforderlich ist Der 
Schraubenkopf der Schraubverbindung ist dementsprechend unterhalb des 
D.chtungskSrpers 105 der Dichtung 100 in einer durch eine Vertiefung gebildeten 
Ausformung des Befestigungsbereiches 15a des Aggregatetragers 1 versenkt Zur 
Freigabe der Schraubverbindung 8 in einem Reparatur- bzw. Servicefall wird hier die 
Dichtung 100 in einem die Schraubverbindung 8 umgebenen Teilbereich, derart von dem 
Befestigungsbereich 15a (Befestigungsflansch) des Aggregatetragers 1 
heruntergeschoben, dass die Schraubverbindung 8 fur ein Betatigungswerkzeug 
zuganglich ist. 9 



1 . 



Bei dem in Figur 10 dargestellten AusfOhrungsbeispiel ist die Dichtung 100 mit ihrem 
D.chtungsfuB 101 durch Kleben an dem abgewinkelten Verstarkungsbereich 15 des 
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pTfT, 9 ? 1 be,eS " 9t WeiStZWe ' V ° n ' hrem »W*I»r 105 abstehende 
Fortsatze 1 07, 1 08 in Form von Lippen auf. 

Die eh*, Lfepe 107 dien, der Obenleckung der Sehnidsteile S rwischen Aggregated^ 
1 und auBerer TOrbaugruppe 2. Die andere Uppe 108 dien, ZU r Oberdelng dee 
abge W nke,<en freien Endea 75 einer TOrinnenveddeidung 7, die die Tragerplatte 10 dee 
Agg re ga,e«ragers 1 zun, Fahrzeuginnenraum hin Oberdeekt. Duron dae Abdecken des 
fre,en Endes 75 der TOrinnenveddeidung 7 mittels der Lippe 108 der Dichtung 100 

End~7 5 T rr B ° S * mm ^ «*" ^ SlCWbaren > abgewinkeilen freien 

Endes 75 der Tunnnenveddeidung 7. Ferner konnen gdiBere Toleranzen hinsiohdieh der 

ZZZ k 7"":^^^ 7 « Aggregate.r.ger 1 bingenommen v^en 
MMM kann der abgewinkelte Endabsehnid 75 der TOrinnenverkleidung 7 in einer 
^t;™ Dich, ""0^ 101 end den, der TOdnnenveddeidung 7 zugeo-oneten 

Bei den, in Figur 1, gezeigten AusfOhnungsbeispiel Is. die Diehtung 100 mitteis 9lne s 
«-*-*" 101 und den, DlcbtungskOper 105 ausgebiidZ 

MM. 103 in Fern, einer Aussparung auf das abgewinkeite Ende 75 ,Z 
20 Tunnnenveddeklung 7 au^esteek, und bieMun* an dieser vormonaed. Belm 

der Tunnnenveddeidung 7 au, die T*gerp.a«e 10 des Aggrega,e«ragers 1 enfeng einer 
Montegenenlung M germ der Dicntungsk6rper 105 der ^ « 

Oberd! ! r' n h dUn9 8 A " re9at8 ^er 1 und AuBenbaugruppe 2 und 

«T ^ 107 F ° m e ' TOr Dte ~PPe * von auBen 

s,=b.bare Schn,«s,e„e S zvrfseben den, Befesligungsbereich 15a (Belesdgungsflanseh, 

^ITTT* 1 ^ ^ ^ Be,eS, ' 9Un8 en Abschn i 

222 des Verstarkungsbereiches 22 der AuBenbaugruppe 2 . 

Bei dem AusfOhrungsbeispie. gemSB Figur 12 ist an de m Befestigungsbereleh 15a 
Befesugungsnansch, des Aggregaletragers 1 sine zusateiiohe. im Wesentiiehen C- 
forrn,ge Sen,ene 150 be,es,ig«. und zwar milteis der Scnraubverblndung 8. die auch der 
Be,es»gung des Betesdgungsbereiehes 15a des Aggregators 1 am 
Verstarkungs ere cb 22 der AuBenbaugruppe 2 dien.. in dieser Schiene is. die Dicntung 
100 fomnschiuss.g geiagert. so dass sie . m „ , nrem Dioh,ungsk6,per ,05 die 
Sohraubverb,ndung 8 Obendeck, und n*. einem Fortsafc 107 in Forn, einer 
D,chtungs„ppe.d,e von auBen sichtbare Schni«s,e„e S zwiseben AggregateWger 1 und 
AuBenbaugruppe 2 Oberdeckt und ebdiohtet. 
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PatentansprQche 



1 . Kraftfahrzeugtur mit 



- einer AuBenbaugruppe. die eine TGrauBenhaut aufweist und eine auBere 
Designflache.der Kraftfahrzeugtur bildet, und 

- einem Aggregatetrager, der auf der einem Fahrzeuginnenraum zugewandten 
Seite der AuBenbaugruppe angeordnet und mit der AuBenbaugruppe unter 
Bildung einer Schnittstelle verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass entlang der Schnittstelle (S) von Aggregatetrager (1) und AuBenbaugruppe (2) 
eine Dichtung (100) verlauft, die die Schnittstelle (S) zumindest teilweise Qberdeckt. 



2. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der 
Schnittstelle (S) Befestigungsmittel (8) zur Verbindung von Aggregatetrager (1) und 
TOrauBenbaugruppe (2) vorgesehen sind und dass zumindest ein Teil der 
Befestigungsmittel (8) durch die Dichtung (S) abgedeckt ist. 



3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass solche 
Befestigungsmittel (8) durch die Dichtung (S) abgedeckt sind, die im nicht 
abgedeckten Zustand an der aufieren Kontur der Kraftfahrzeugtur sichtbar waren. 

4. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass samtliche 
im Bereich der Schnittstelle (S) befindlichen, sichtbaren Befestigungsmittel (8) mittels 
der Dichtung (100) Qberdeckt sind. 



Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) eine Hauptdichtung der Kraftfahrzeugtur 
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bildet, Qber die die KraftfahrzeugtQr im geschiossenen Zustand an der 
Fahrzeugkarosserie anliegt. 



6. KraftfahrzeugtQr nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Dichtung (100) Oder ein Abschnitt (105) der Dichtung (100) derart bewegbar ist 
dass die Befestigungsmittel (8) nicht mehr abgedeckt sind und zur Betatigung mittels 
eines Werkzeugs frei liegen. 



7. 



KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Abschnitt 
(1 05) der Dichtung (1 00) durch Umklappen bewegbar ist. 



8. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Dichtung (100) einen Schwenkbereich (102) aufweist, um den ein Abschnitt (105) der 
Dichtung (100) klappbar ist. 

9. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 6. dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtung 
(100) durch Verschieben bewegbar ist. 

10. KraftfahrzeugtQr nach einem der AnsprOche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet dass 
die Dichtung (100) in eine Position bewegbar ist. in der die Befestigungselemente (8) 
zur Betatigung mittels eines Werkzeugs frei liegen. wobei die Dichtung weiterhin von 
der KraftfahrzeugtQr gehalten ist. 



11. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 6. 7 und 10. dadurch gekennzeichnet, dass die 
Befestigungsmittel (8) durch Umklappen eines Abschnittes (105) der Dichtung (100) 
freilegbar sind. wobei mindestens ein weiterer Abschnitt (101, 103) der Dichtung 
(100) ah der Fahrzeugtur fixiert bleibt. 

12.. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 10 und 11. dadurch gekennzeichnet, dass die 
D.chtung (100) entlang eines Befestigungsbereiches (15a. 150) der KraftfahrzeugtQr 
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derart verschiebbar 1st, dass die Befestigungsmittel (8) freigegeben werden, ohne die 
Dichtung (100) vollstandig von dem Befestigungsbereich (15a, 150) zu losen. 



13. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekehnzeichnet, dass an der KraftfahrzeugtOr ein Befestigungsbereich (15a, 150) 
vorgesehen ist, an dem die Dichtung (100) formschlOssig befestigbar ist. 



14. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtung 
(100) zur Bildung einer Steckverbindung auf Oder in den Befestigungsbereich (15a, 
150)steckbarist. 



15. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Befestigungsbereich (15a) durch einen Befestigungsflansch gebildet wird. 



16. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Befestigungsbereich (1 50) durch eine Befestigungsschiene gebildet wird. 



. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) mit einem Abschnitt (101) zwischen 
Aggregatetrager (1) und Auftenbaugruppe (2) eingeklemmt ist und vorzugsweise 
eine kontaktkorrosionshemrri'ende Zwischenlage bildet. 



Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) durch separate Befestigungsmittel (8), 
insbesondere in Form einer Schraubverbindung,, an der KraftfahrzeugtOr befestigt ist. 

. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dichtung (100) eine Metalleinlage (140) aufweist, die 
einen Befestigungsabschnitt (103) der Dichtung (100) umfasst. 
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20. KraWahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzefchnet, dass die Dichtung (100) vor dem Zusammenbau von 
Aggregatetrager (1) und AuBenbaugruppe (2) an dem Aggregatetrager (1) 
vormontierbar ist. . 



10 



21. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 20, dadurch gekennzefchnet, dass die Dichtung 
(100) ,n einer Vormontageposition an dem Aggregatetrager (1) festlegbar ist und 
nach dem Verbinden von AuBenbaugruppe (2) und Aggregatetrager (1) aus der 
Vormontageposition in ihre Funktionsposition uberfuhrbar. insbesondere 
verschiebbar, ist 



22. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 20, dadurch gekennzefchnet, dass die Dichtung 
(100) ,n ihrer Funktionsposition an dem Aggregatetrager (1) vormontiert ist und sich 
zum Verbinden der AuBenbaugruppe (2) mit dem Aggregatetrager (1) derart 
bewegen, insbesondere umklappen oder verschieben, lasst dass 
Befestigungsstellen zur Verbindung von AuBenbaugruppe (2) und Aggregatetrager 
(1) freigegeben werden. 

23. Kraftfahrzeugtur nach einem der AnsprQche 15 bis 19, dadurch gekennzefchnet 
dass die Dichtung (100) erst nach Verbindung von AuBenbaugruppe (2) und 
Aggregatetrager (1 ) an der Kraftfahrzeugtur anzuordnen ist. 

24. KraftfahrzeugtQr nach einem der AnsprOche 15 bis 23, dadurch gekennzefchnet 
dass am Aggregatetrager (1), insbesondere in dessen Randbereich 
Formschlussejemente (15a) vorgesehen, insbesondere angeformt, sind, uber die die 
Dichtung (100) formschlOssig an dem Aggregatetrager (1) festlegbar ist. 

25. KraftfahrzeugtQr nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzefchnet, dass am Aggregatetrager (1) ein e TOrinnenverkleidung (7), 
gegebenenfalls einschlieBlich randseitiger Blenden, angeordnet ist. 
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26. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass die 
TQrinnenverkleidung den Aggregatetrager (1) im Sichtbereich abdeckt. 

27. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 25 oder 26, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Dichtung (100) die Schnittstelle zwischen Aggregatetrager (1) und 
TQrinnenverkleidung (7) abdeckt. 



28. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schnittstelle mit einem von der Dichtung (100) abstehenden Fortsatz (108) 
abgedeckt wird. 



29. KraftfahrzeugtOr nach einem der AnsprGche 25 bis 27, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Dichtung (1 00) an der TQrinnenverkleidung (7) befestigt ist. 

30. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass zumindest ein Teil der elektrischen oder mechanischen 
Funktionselemente (3, 4, 5, 6) auf einer der Aufienbaugruppe (2) zugewandten 
Oberflache des Aggregatetragers (1) angeordnet ist, so dass die Funktionselemente 
(3, 4, 5, 6) zwischen der Aufienbaugruppe (2) und dem Aggregatetrager (1) 
angeordnet sind. 



31. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aufienbaugruppe (2) im Bereich ihrer aufieren Rander 
Verstarkungsbereiche (21, 22, 23, 24)aufweist. ■ 



32. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verstarkungsbereiche (21 bis 24) von der Aufienbaugruppe (2) nach innen abstehen. 
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33. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 31 Oder 32, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verstarkungsbereiche (21 bis 24) am Rand der Auftenbaugruppe (2) umlaufen. 



34. KraftfahrzeugtOr nach einem der Anspruche 31 bis 33, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verstarkungsbereiche (21 bis 24) mindestens eine separate Baugruppe 
bilden, die an der TOrauftenhaut (20) befestigt ist. 



35. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehendeft Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der AuBenbaugruppe (2) ein Quertrager (25) zur 
Versteifung der AuBenbaugruppe (2) vorgesehen ist. 



36. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass in den Aggregatetrager (1) ein Fensterrahmen (16) integriert 
ist. 



37. Kraftfahrzeugtur nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die AuBenbaugruppe (2) und der Aggregatetrager (1) 
unterschiedliche Farben aufweisen. 



i. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich der Aggregatetrager (1) im Wesentiichen bis zu den 
seitlichen Randern der KraftfahrzeugtOr erstreckt. 



KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aggregatetrager (1) im Bereich seiner aulieren Rander 
Verstarkungsbereiche (15) aufweist. 



'. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 39, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verstarkungsbereiche (15) an dem Aggregatetrager (1) zumindest teilweise 
umlaufend ausgebildet sind und vorzugsweise nach aOilen abstehen. 



BRO 1145-3 



Seite 31 



41. Kraftfahrzeugtor nach Anspruch 39 oder 40. dadurch gekennzefchnet, dass der 
Verstarkungsbereich (15) am Rand des Aggregatetragers (1) im Wesentlichen U- 
fdrmig umlauft. 



42. Kraftfahrzeugtor nach einem der AnsprOche 39 bis 41, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Aggregatetrager (1) aus Metall, insbesondere Blech, besteht und die 
Verstarkungsbereiche (15) an dem Aggregatetrager (1) angeformt sind, 
insbesondere durch Pragen oderTiefziehen. 



43. Kraftfahrzeugtor nach einem der AnsprOche 39 bis 42, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Aggregatetrager (1) und die AuBenbaugruppe (2) mit ihren 
Verstarkungsbereichen (15, 21 bis 24) aneinander anliegen. 

44. Kraftfahrzeugtor nach einem der Anspruche 39 bis 43, dadurch gekennzeichnet, 
dass an den Verstarkungsbereichen (15. 22 bis 24) von Aggregatetrager (1) und 
AuBenbaugruppe (2) Befestigungsstellen zur Verbindung der AuBenbaugruppe (2) 
mit dem Aggregatetrager (1 ) vorgesehen sind. 



i. Kraftfahrzeugtor nach einem der vorhergehenden Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aggregatetrager (1) und die AuBenbaugruppe (2) 
entlang eines im Querschnitt mindestens einfach abgewinkelten 
Oberlappungsbereiches (222. 224, 226, 10. 15. 15a; 242, 244, 15, 15a) aneinander 
befestigt sind. 



Kraftfahrzeugtor nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Aggregatetrager (1) eine Schlossbaugruppe (6) 
eines TOrschlosses vormontiert ist. 
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47. KmftfahrzeuglOr nach einem der vorhe,gehenden AnsprDche. dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Schlossbaugruppe (6) eines TOrschlosses an e(nem 
Uberiappungsberelch (224, 15; 244. 15, von AuBenbaugruppe (2) und 
AggregateWger (1) befestigt Ist 

48. KraftfahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprDche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der Kraftfahrzeugtur mindestens ein Scharnierteil (28) 
eines TUrscharnieres befestigt ist. 



49. Kraftfahrzeugtor nach Anspruch 48, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Scharnierteil an einem Obedappungsberelch von AggregatetrSger (1, und 
AuBenbaugruppe (2) befestigt ist 

50. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 48. dadurch gelcen^elchnct, dass das 
Scharnierteil (28) in einem Oberlappungsbereich (220, 280) der AuBenbaugruppe (2, 
mil einer Scharnierverstarkung (280) befestigt ist 

51. KmWahrzeugtOr nach einem der vorhergehenden AnsprDche. dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aggrsgatetrager (1, zumindest an einem Tail der zur 
Verbmdung mil der AuBenbaugruppe (2) dienenden Befestigungsstellen (15b) de rart 
umgelegt Ist, dass das Material des Aggregatetragers (1) dort doppellagig vortiegt 

52. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 51, dadurch gekennzeichnet, dass der Rand des 
Aggregatetragers (1) zwischen den doppellagig ausgebildeten Befestigungsstellen 
(1 5b) zur Aufnahme der Dichtung (1 00) ausgebildet ist. 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine KraftfahrzeugtQr mit einer Auftenbaugruppe die eine 
TQrauftenhaut aufweist und eine auftere Designflache der KraftfahrzeugtQr bildet und 
emem Aggregatetrager, der auf der einem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seite der 
Aufienbaugruppe angeordnet und mit der Auftenbaugruppe unter Bildung einer 
Schnittstelle verbunden ist. Erfindungsgemaft ist vorgesehen, dass entlang der 
Schmttstelle (S) von Aggregatetrager (1) und Aullenbaugruppe (2) eine Dichtung (100) 
verlauft, die die Schnittstelle (S) zumindest teilweise uberdeckt. 

Figur 4a 



Fig. 1a 
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